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(57) Abstract: The invention relates to a fitting for a vehicle seat, es- 
pecially for a motor vehicle seat. Said fitting comprises a first fitting 
element (7), and a second fitting element (8) that can be pivoted relative 
to the first fitting element (7) about an axis (A) defined by a bearing pin 
(10). The fitting further comprises a compensating spring (12) which 
is effective between the first fitting element (7) and the second fitting 
element (8) by a prestress. Said compensating spring (12) rests on the 
first fitting element (7) and on the bearing component (20) aligned with 
the axis (A) of the second fitting element (8). 

(57) Zusammenfassung: Bei einem Beschlag fur einen Fahrzeugsitz, 
insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit einem ersten Beschlag- 
teil (7), mit einem zweiten Beschlagteil (8), welches relativ zum ers- 
ten Beschlagleil (7) um eine durch einen Lagerbolzen (10) delinierte 
Achse (A) schwenkbar ist, und mit einer Kompensationsfeder (12), 
welche zwischen dem ersten Beschlagteil (7) und dem zweiten Be- 
schlagteil (8) durch eine Vorspannung wirksam ist, ist die Kompensa- 
tionsfeder ( 12) einerseits am ersten BeschlagleiJ (7) und andererseits 
an einem mit der Achse (A) fiuchtenden Lagerbauieil (20) des zweiten 
Beschlagteils (8) abgestuzt. 
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Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifft einen Beschlag fur einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Anspruches 1 . 

Es ist bei Beschlagen dieser Art und anderen Einstellern, insbesondere bei Hohen- 
einstellern, bekannt, das Gewicht der Baugruppe, die mit dem Beschlag zu bewegen 
ist, durch eine Kompensationsfeder, beispielsweise einer Schenkelfeder, auszuglei- 
chen. Der Kraftaufwand bei Betatigung des Beschlags in beide moglichen Betati- 
gungsrichtungen unterscheidet sich dann nicht so stark. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Beschlag der eingangs genannten 
Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch einen Beschlag mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

Dadurch, daB die Kompensationsfeder einerseits am ersten Beschlagteil und ande- 
rerseits an einem mit der Achse fluchtenden Lagerbauteii des zweiten Beschlagteils 
abgestutzt ist, steht eine einfache und schnelle Moglichkeit zur Verfugung, die 
Kompensationsfeder ohne viele Montageschritte an einen vorhandenen Beschlag zu 
montieren. 
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Die Befestigung der Kompensationsfeder erfolgt vorzugsweise auf einem Mehrkant 
oder Topf des Lagerbauteils, um die Kompensationsfeder in einer definierten Posi- 
tion zu Halten. Unter einem Mehrkant sollen alle Korper mit einer Langsachse ver- 
standen werden, um die herum wenigstens zwei von einander unterschiedliche, 
5 parallel zur Langsachse verlaufende, ebene Flachen angeordnet sind, beispielsweise 
ein sogenannter Zweikant (zwei parallele, ebene Flachen und dazwischen gekrumm- 
te Flachen), ein Dreikant (dreieckiger Querschnitt), ein Vierkant (i.d.R. quadrati- 
scher Querschnitt), etc. 

i o Die Befestigung der Kompensationsfeder mittels Aufklemmen einer an ihr ausge- 
bildeten Aufnahme auf den Mehrkant des Lagerbauteils hat den Vorteil, dafi die 
Kompensationsfeder ohne Vorspannung gehalten wird, was beispielsweise weniger 
Windungen erfordert und ein geringeres Gewicht ermoglicht. Fur diese Klemmbe- 
festigung erzeugt vorzugsweise eine Vorspannkraft im Bereich der Aufnahme ge- 

1 5 genuber dem Mehrkant einen Kraftschlufi, welcher durch einen Formschlufl auf- 
grund der geometrischen Ubereinstimmungen zwischen Mehrkant und Aufnahme 
erganzt wird. Zur Montage kann die Kompensationsfeder beispielsweise auf den 
Mehrkant aufgeschrumpft werden. Entsprechend den Anforderungen kann die Posi- 
tion des Federanfangs auf dem Mehrkant, beispielsweise auch durch die Wahl der 

20 Position einer Einsteckeffnung gewahlt werden. Axiale Sicherungsmittel fur die 
Kompensationsfeder konnen am Mehrkant ausgebildet sein. 

Die vorzugsweise auf der AuBenseite des Beschlags vorgesehene Kompensationsfe- 
der ist vorzugsweise an einem Ende mit der Aumahme an dem Mehrkant des vor- 
25 zugsweise uber die Kontur der beiden Beschlagteile uberstehenden Lagerbauteil und 
am anderen Ende an einem aufienseitig abstehenden Bolzen des relativ zum Lager- 
bauteil beweglichen Beschlagteils abgestutzt. Die Kompensationsfeder ist hierzu 
vorzugsweise spiralformig aufgewickelt. Der Mehrkant ist vorzugsweise, aber nicht 
notwendigerweise am Lagerbauteil angeformt. 



WO 03/022622 PCT/EP02/09535 



Die Erfindung ist sowohl fur Beschlage mit Freischwenkfunktion - unabhangig von 
deren innerer Neigungseinstellkonstruktion - als auch for Gelenkbeschlage mit 
Tischstellungen, Packagestellungen, Bodenstellungen oder dergleichen einsetzbar. 
Die Anordnung der Beschlagteile als Beschlagoberteil und Beschlagunterteil 
und/oder auf den beiden Seiten des Fahrzeugsitzes hangt vom Einsatzzweck ab. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand von vier in der Zeichnung dargestellten Aus- 
fohrungsbeispielen mit drei Abwandlungen naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Beschlags gemafi dem ersten Ausfohrungsbeispiel, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Hulse gemafi dem ersten Ausfoh- 
rungsbeispiel, 

Fig. 3 eine weitere perspektivische Ansicht der Hulse von Fig. 2, 

Fig. 4 einen Schnitt durch Lagerbolzen, Hulse und Schraube, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, 

Fig. 6 eine Fig. 3 entsprechende, perspektivische Ansicht einer Hulse gemafi 
einer Abwandlung des ersten Ausfohrungsbeispiels, 

Fig. 7 eine Seitenansicht des Beschlags gemafi dem zweiten Ausfohrungsbei- 
spiel, 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des Beschlags gemafi dem zweiten Ausfoh- 
rungsbeispiel ohne Kompensationsfeder, 
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Fig. 9 eine Einzelansicht der beispielhaften Kompensationsfeder, 

Fig. 10 eine Ansicht einer Kompensationsfeder gemafi dem dritten Ausfuhrungs- 
5 beispiel, 

Fig. 1 1 eine Ansicht der Kompensationsfeder von Fig. 10 in einem starker ge- 
spannten Zustand, 

10 Fig. 12 eine Seitenansicht des dritten Ausftihrungsbeispiels, 

Fig. 13 einen Schnitt durch Lagerbolzen, Htilse und Schraube entlang der Linie 
XIII-XIII in Fig. 15, 

15 Fig. 14 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes, 

Fig. 15 einen Langsschnitt durch das dritte Ausfuhrungsbeispiel entlang der Li- 
nie XV-XV in Fig. 12, 

20 Fig. 16 einen Langsschnitt durch eine Abwandlung zum dritten Ausfuhrungsbei- 
spiel, 

Fig. 17 eine Teilansicht des vierten Ausfuhrungsbeispiels, 

25 Fig. 18 eine perspektivische Ansicht des Lagerbauteils des vierten Ausfuhrungs- 
beispiels, und 

Fig. 19 eine perspektivische Ansicht einer Abwandlung hierzu. 
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Bei einem ersten Ausfuhrungsbeispiel weist ein Fahrzeugsitz 1 in einer hinteren 
Sitzreihe eines Kraftfahrzeuges zur Neigungseinstellung seiner Lehne 2 relativ zu 
seinem Sitzteil 3 auf beiden Seiten einen Beschlag 5 auf. Der als Rastbeschlag aus- 
gebildete Beschlag 5 umfafit ein sitzteilfestes Beschlagunterteil 7 und ein lehnenfe- 
stes Beschlagoberteil 8, welches mittels eines im Beschlagunterteil 7 auf die nach- 
folgend beschriebene Weise gelagerten Lagerbolzens 10 relativ zum Beschlagunter- 
teil 7 schwenkbar ist. Das Beschlagunterteil 7 besteht dabei aus zwei plattenformi- 
gen, parallel angeordneten Elementen, welche einen Bauraum zur Aufnahme des 
den Lagerbolzen 10 umschlieBenden Bereichs des Beschlagoberteils 8 und ver- 
schiedener Verriegelungs- und Sicherungselemente aufweist. 

Die gedachte, zentraie Achse A des Lagerbolzens 10 definiert die Schwenkachse der 
Lehne 2 und die nachfolgend als axial bezeichnete Richtung. Eine Kompensations- 
feder 12 aus Federstahl ist spiralfbrmig um die Achse A gewickelt und einerseits am 
Beschlagunterteil 7 und andererseits am Beschlagoberteil 8 abgestiitzt. Die als 
Flachbandfeder ausgebildete Kompensationsfeder 12 weist ein rechteckiges Quer- 
schnittsprofil auf, dessen grdfiere Abmessung jeweils in axialer Richtung verlauft. 

In diesem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist der oberteilfeste Lagerbolzen 10 in axialer 
Richtung mit einer durchgangigen Langsbohrung versehen, in welche als Lagerbau- 
teil eine Hiilse 20 mit einem zylindrischen Abschnitt 22 eingeschoben ist. Die Hiilse 
20 ist beispielsweise mittels einer in axialer Richtung verlaufenden Schraube 24 mit 
der Struktur der Lehne 2 verbunden, wobei der zylindrische Abschnitt 22 ein Innen- 
gewinde aufweist. 

An den zylindrischen Abschnitt 22 schliefit sich in axialer Richtung ein Zweikant- 
Abschnitt 26 an, mit welchem die Hulse 20 iiber den Lagerbolzen 10 und damit iiber 
die Kontur des Beschlags 5 ubersteht. Zur drehfesten Abstiitzung der Kompensati- 
onsfeder 12 ist deren inneres Ende als Aufnahme 12' ausgebildet, welche auf den 
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oberteilfesten Zweikant-Abschnitt 26 geklemmt ist, und zwar im wesentlichen, d.h. 
iiber weite Bereiche, kraftschlUssig aufgrund einer Vorspannung im Federstahl der 
Aufnahme 12', beispielsweise aufgrund eines gegeniiber den Abmessungen des 
Zweikant-Abschnittes 26 geringeren Abstandes der ebenen Flachen, wobei vor- 
zugsweise die Ahnlichkeit der Geometrien zumindest bereichsweise, beispielsweise 
im gekrummten Bereich, zu einem erganzenden FormschluB fuhrt. Die Kompensati- 
onsfeder 12 sitzt damit auch ohne Vorspannung fest. 

Das auBere Ende der Kompensationsfeder 12 iiegt in den aufrechten und den nach 
hinten geneigten Stellungen der Lehne 2 mit Vorspannung an einem unterteilfesten 
Anschlagbolzen 28 an. Der Anschiagbolzen 28 steht von der AuBenseite des Be- 
schlagunterteils 7 ab und ist parallel zum Zweikant-Abschnitt 26 angeordnet. Eine 
Schwenkbewegung des Beschlagoberteils 8 nach vorne wird durch die Vorspannung 
der Kompensationsfeder 12 unterstutzt, urn einen guten Halt des Insassens durch die 
Lehne 2 zu erreichen oder ein Freischwenken der Lehne zu unterstutzen. Dabei steht 
die Kompensationsfeder 12 ab einer Neigung der Lehne 2 von etwa 10° nach vorne 
selbstandig ohne Vorspannung, d.h. sie lost sich vom Anschlagbolzen 28. Das Ge- 
wicht der Lehne 2 unterstutzt dann die weitere Bewegung nach vorne. 

In einer Abwandlung zum ersten Ausfuhrungsbeispiel, welche - soweit nicht anders 
beschrieben - mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ubereinstimmt, ist der zylindri- 
sche Abschnitt 22' der Hiilse 20' kurzer als im ersten Ausfuhrungsbeispiel ausge- 
bildet, in eine Sacklochbohrung des Lagerbolzens 10 gesteckt und wiederum mit der 
Struktur der Lehne 2 drehfest verbunden. 

Das zweite Ausfuhrungsbeispiel stimmt in vielen Teilen mit dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel uberein, so dali gleiche und gleichwirkende Bauteile urn 100 hohere 
Bezugszeichen tragen. Der Beschlag 105 weist wiederum ein Beschlagunterteil 107 
und ein Beschlagoberteil 108 auf, welches mittels eines Lagerbolzens 110 relativ 
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zum Beschlagunterteil 107 urn eine durch den Lagerbolzen 1 10 definierte Achse A 
schwenkbar ist. Von der Aufienseite des Beschlagunterteils 107 steht im Bereich des 
Lagerbolzens 110 seitlich ein angeschweiBtes Lagerblech 120 als Lagerbauteil ab, 
welches im wesentlichen quer zur Achse A angeordnet ist und einen mit der Achse 
A fluchtenden Zweikant-Abschnitt 126 aufweist. Ein oberteilfester Anschlagbolzen 
128 steht parallel zur Achse A und zum Zweikant-Abschnitt 126 von der Aufienseite 
des Beschlagoberteils 108 ab. Eine Kompensationsfeder 112, welche wie im ersten 
Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet ist, ist mit einer Aufnahme an ihrem inneren Ende 
auf den Zweikant-Abschnitt 126 geklemmt und mit ihrem auBeren Ende am An- 
schlagbolzen 128 abgestutzt. Die Funktionsweise stimmt mit dem ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel iiberein. 

Im dritten Ausfuhrungsbeispiel weist ein Fahrzeugsitz 201 in einer hinteren Sitzrei- 
he eines Kraftfahrzeuges zur Neigungseinstellung seiner Lehne 202 relativ zu sei- 
nem Sitzteil 203 auf beiden Seiten einen Beschlag 205 auf. Der als Rastbeschlag 
ausgebildete Beschlag 205 umfafit ein sitzteilfestes Beschlagunterteil 207 und ein 
lehnenfestes Beschlagoberteil 208, welches auf einem Lagerbolzen 210, der mit 
dem Beschlagunterteil 207 verpresst ist, gelagert und relativ zum Beschlagunterteil 
207 schwenkbar ist. Das Beschlagunterteil 207 besteht dabei aus zwei plattenformi- 
gen, parallel angeordneten Elementen, welche einen Bauraum zur Aufnahme des 
den Lagerbolzen 210 umschlieBenden Bereichs des Beschlagoberteils 208 und ver- 
schiedener Verriegelungs- und Sicherungselemente aufweist. 

Die gedachte, zentrale Achse A des Lagerbolzens 210 definiert die Schwenkachse 
der Lehne 202 und die nachfolgend als axial bezeichnete Richtung. Eine Kompen- 
sationsfeder 212 aus Federstahl ist in einer Ebene senkrecht zur Achse A spiralfdr- 
mig gewickelt und als Kompensationsfeder einerseits am Beschlagunterteil 207 und 
andererseits am Beschlagoberteil 208 abgestutzt. Die im Zentrum der Spirale be- 
fmdliche Mitte der Kompensationsfeder 212 ist mit M bezeichnet. Die als Flach- 
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bandfeder ausgebildete Kompensationsfeder 212 weist ein rechteckiges Quer- 
schnittsprofil auf, dessen groflere Abmessung jeweils in axialer Richtung verlauft. 

Der beschlagunterteilfeste Lagerbolzen 210 ist in axiaier Richtung mit einer durch- 
gangigen Langsbohrung versehen, in welche als relativ zum Lagerbolzen 210 dreh- 
bares Lagerbauteil eine Htilse 220 mit einem zylindrischen Abschnitt 222 einge- 
schoben ist. Die Hiilse 220 ist beispielsweise mittels einer Schraube 224 mit der 
Struktur der Lehne 202 verbunden und/oder mit der Struktur der Lehne 202 ver- 
presst. 

An den zylindrischen Abschiiitt 222 schliefit sich in axialer Richtung ein Zweikant- 
Abschnitt 226 an, dessen durch die Mitte M der Kompensationsfeder 212 verlaufen- 
de Symmetrieachse versetzt zu der mit der Achse A zusammenfallenden Symme- 
trieachse des zylindrischen Abschnitts 222 angeordnet ist. Mit diesem exzentrisch 
(auBermittig) angeordneten Zweikant-Abschnitt 226 steht die Hiilse 220 uber den 
Lagerbolzen 210 und damit uber die Kontur des Beschlags 205 uber. 

In einer abgewandelten Ausfuhrung gemafl Fig. 16 ist von der Htilse 220 nur noch 
der Zweikant-Abschnitt 226 vorhanden, welcher mit einer Adapterlasche 227 ver- 
presst und uber dieser mit dem Beschlagoberteil 208 verbunden ist. Ansonsten 
stimmen die Ausfuhrungen uberein. 

Zur drehfesten Abstutzung der Kompensationsfeder 212 ist deren inneres Ende als 
Aufhahme 212' ausgebildet, welche auf den oberteilfesten (d.h. lehnenfesten) 
Zweikant-Abschnitt 226 geklemmt ist, und zwar im wesentlichen, d.h. iiber weite 
Bereiche, kraftschliissig aufgrund einer Vorspannung im Federstahl der Aufhahme 
212\ beispielsweise aufgrund eines gegenuber den Abmessungen des Zweikant- 
Abschnittes 226 geringeren Abstandes der ebenen Flachen, wobei vorzugsweise die 
Ahnlichkeit der Geometrien zumindest bereichsweise, beispielsweise im gekrumm- 
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ten Bereich, zu einem erganzenden FormschluB fuhrt. Die Kompensationsfeder 212 
sitzt damit auch ohne Vorspannung fest. 

Das auGere Ende der Kompensationsfeder 212 iiegt in den aufrechten imd den nach 
hinten geneigten Stellungen der Lehne 202 mit Vorspannung an einem unterteiife- 
sten Anschlagbolzen 228 an. Der Anschlagbolzen 228 steht von der Aufienseite des 
Beschlagunterteiis 207 ab und ist parallel zum Zweikant-Abschnitt 226 angeordnet. 
Eine Schwenkbewegung des Beschlagoberteils 208 nach vome wird durch die Vor- 
spannung der Kompensationsfeder 212 unterstiitzt, um beispielsweise ein Frei- 
schwenken der Lehne 202 zu untersttitzen. Dabei ist die Kompensationsfeder 212 ab 
einerNeigung der Lehne 202 von etwa 10° von der Senkrechten aus nach vorne 
vorspannungsfrei, d-h. sie lost sich vom Anschlagbolzen 228. Das Gewicht der Leh- 
ne 202 unterstiitzt eine weitere Bewegung nach vome. 

15 Durch die spezielle Ausbildung der Hiilse 220 mit der exzentrischen Anordnung des 
Zweikant-Abschnittes 226 relativ zum zylindrischen Abschnitt 222 wirkt die Kom- 
pensationsfeder 212 im Beschlag 205 mit einer nichtlinearen Kennlinie. Das Feder- 
moment ergibt sich als vektorielles Produkt zwischen der dem Abstand der Mitte M 
der Kompensationsfeder 212 zum Anschlagbolzen 228 und der Kraft der Kompen- 

20 sationsfeder 212. Beim Schwenken der Lehne 202 und gleichzeitigem Spannen 
(oder Entspannen) der Kompensationsfeder 212 andert sich dieser Abstand. In der 
beispielhaft in Fig. 10 dargestellten Designstellung ist dieser als Hebelarm wirkende 
Abstand mit Rj bezeichnet. Durch ein weiteres Schwenken der Lehne 202 nach 
hinten wird die Kompensationsfeder 212 gespannt und dieser Hebelarm vergroBert 

25 sich auf R 2 . Da in der Regel die Kraft der Kompensationsfeder 212 naherungsweise 
linear vom Schwenkwinkel des Beschlagoberteils 208 abhangt, wachst das Feder- 
moment vorliegend nichtlinear an. Je nach Ausrichtung und Ausmafi der Exzentrizi- 
tat der Hulse 220 kann eine progressive oder degressive Kennlinie erzielt werden. 
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Im vierten Ausfuhrungsbeispiel, welches weitgehend dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel gleicht, ist eine Kompensationsfeder 312 fur einen nicht naher dargestellten 
Rastbeschlag vorgesehen. Dessen Beschlagoberteil und Beschlagunterteil, welche 
naherungsweise plattenformig ausgebildet und urn eine Achse A relativ zueinander 
verschwenkbar sind, werden durch Haltebleche 320 in axialer Richtung der Achse A 
zusammengehalten. Eines dieser Haltebleche 320, vorliegend dasjenige des Be- 
schlagoberteils, ist als Lagerbauteil fur die Kompensationsfeder 312 ausgebildet, 
indem im Bereich der Achse A ein Vierkant-Abschnitt 326 aus dem Halteblech 320 
gezogen ist. Auf diesem Vierkant-Abschnit 326 sitzt die spiralformige Kompensati- 
onsfeder 312 mit ihrem inneren Ende, vorzugsweise aufgeklemmt wie in den ande- 
ren Ausfuhrungsbeispielen. Die Position des Federanfangs und damit die Ausrich- 
tung der Kompensationsfeder 3 12 im entspannten Zustand ist entsprechend der An- 
forderungen wahlbar. Der Mehrkant kann auch gegeniiber der in der Zeichnung dar- 
gestellten Position gedreht sein, beispielsweise urn etwa 45°, also mit den Ecken 
nach oben bzw. unten weisen. 

Fur den axialen Halt der Kompensationsfeder 312 ist eine Haltenase 330 aus dem 
Material des Vierkant-Abschnitts 326 mit axialen Schnittlinien herausgeschnitten 
und - abgestimmt auf die Breite der Kompensationsfeder 312 - radial nach auBen 
gebogen. Das andere, auBere Ende der Kompensationsfeder 312 liegt unter Vor- 
spannung an einem nicht naher dargestellten Anschlagbolzen des Beschlagunterteils 
an. Die Funktionsweise des vierten Ausfuhrungsbeispiels stimmt mit den anderen 
Ausfuhrungsbeispielen iiberein, insbesondere mit dem ersten und zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel. Start dem Vierkant-Abschnitt kann auch ein Sechskant-Abschnitt 
oder ein Achtkant-Abschnitt oder ein Abschnitt mit einem anderen Mehrkant vorge- 
sehen sein. 

In einer Abwandlung hierzu ist aus einem als Lagerbauteil dienenden Halteblech 
320' ein Topf 326' mit kreisformigem Profd gezogen. Fur den Federanfang ist zum 
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Einhangen eine Einsteckoffnung 332' in die Mantelflache des Topfes 326' geschnit- 
ten. Die Einsteckoffnung 332' sichert die Kompensationsfeder zugleich in axialer 
Richtung. Die Einsteckoffnung 332' wird nach dem Ziehen, des Topfes 326' einge- 
schnitten, so daB die Position der Einsteckoffnung 332' - und damit die Ausrichtung 
5 der Kompensationsfeder im entspannten Zustand - entsprechend den Anforderungen 
wahlbar ist. Die Abmessung der EinsteckSfmung 332' in axialer Richtung ist auf 
die Breite der Kompensationsfeder abgestimmt. 



10 



Sowohl bei diesem Ausfuhrungsbeispiel als auch bei den beiden ersten Ausfuh- 
rungsbeispielen kann die Mitte M der Kompensationsfeder versetzt zur Achse A 
angeordnet sein, wie im dritten Ausfuhrungsbeispiel nSher erlautert ist. 
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Patentanspruche 

1 . Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Kraflfahrzeugsitz, mit 
einem ersten Beschlagteil (7; 108; 207), mit einem zweiten Beschlagteil (8; 
107; 208), welches relativ zum ersten Beschlagteil (7; 108; 207) urn eine durch 
einen Lagerbolzen (10; 1 10; 210) defmierte Achse (A) schwenkbar ist, und mit 
einer Kompensationsfeder (12; 1 12; 212; 312), welche zwischen dem ersten 
Beschlagteil (7; 108; 207) und dem zweiten Beschlagteil (8; 107; 208) durch 
eine Vorspannung wirksam ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kompensati- 
onsfeder (12; 112; 212; 312) einerseits am ersten Beschlagteil (7; 108; 207) 
und andererseits an einem mit der Achse (A) fluchtenden Lagerbauteil (20; 
20'; 120; 220; 320; 320') des zweiten Beschlagteils (8; 107; 208) abgestiitzt 
ist. 

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kompensations- 
feder (212) spiralformig aufgewickelt ist, wobei die Mitte (M) der Kompensa- 
tionsfeder (212) exzentrisch zur Achse (A) angeordnet ist. 

3. Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das Lagerbau- 
teil (20; 20'; 120; 220; 320; 320') einen Mehrkant (26; 126; 226; 326) oder ei- 
nen Topf (326') aufweist. 



4. 



Beschlag nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kompensations- 
feder (12; 1 12; 3 12) spiralformig aufgewickelt ist und mit ihrem inneren Ende 
auf dem Mehrkant (26; 126; 326) bzw. dem Topf (326') sitzt. 
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5. Beschlag nach Anspruch 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Mehrkant 
(226) exzentrisch zur Achse (A) versetzten am Lagerbauteil (220) vorgesehen 
ist. 



6. Beschlag nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Kompen- 
sationsfeder (12; 112; 312) an ihrera inneren Ende eine Aufnahme (12') auf- 
weist, welche auf den Mehrkant (26; 126; 326) des Lagerbauteils (20; 20'; 
120; 320) geklemmt ist, wobei die Aufnahme (12') und der Mehrkant (26; 
126; 326) iiber weite Bereiche kraftschliissig und zumindest berei.chsweise 
formschlussig zusammenwirken. 



7. Beschlag nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Mehrkant (326) Haltemittel (330) zur axialen Sicherung der Kompensationsfe- 
der (312) aufweist. 

8. Beschlag nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kompensationsfeder (12; 1 12; 212; 312) mit ihrem auBeren Ende an einem 
Anschlagbolzen (28; 128; 228) des ersten Beschlagteils (7; 108; 207) anliegt. 

9. Beschlag nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand des An- 
schlagbolzens (228) zur Mitte (M) der Kompensationsfeder (212) den Hebel- 
arm (R )s R 2 ) fur das Federmoment defmiert., wobei der Hebelarm (R,, R 2 ) fur 
das Federmoment sich in Abhangigkeit des Winkels zwischen dem Beschlag- 
oberteil (208) und dem Beschlagunterteil (207) andert. 

10. Beschlag nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Federmoment sich in Abhangigkeit des Winkels zwischen dem Beschlagober- 
teil (208) und dem Beschlagunterteil (207) nichtlinear andert. 
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11. BeschJag nach einem der AnsprUche I bis 10, dadurch gekennzeichnet, da/3 ein 
zur Achse (A) symmetrischer Abschnitt (22; 22'; 222) des Lagerbauteils (20; 
20'; 220) innerhalb des Lagerbolzens (10; 210) angeordnet ist. 

12. Beschlag nach einem der Anspruche 1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kompensationsfeder (12; 1 12; 212; 312) auf der AuBenseite des Beschlags (5; 
105; 205) angeordnet ist, wobei das Lagerbauteil (20; 20% 120; 220; 320; 
320') uber die Kontur der Beschlagteile (7, 8; 107, 108; 207, 208) iibersteht. 



13. 



Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, gekennzeichnet durch einen Be- 
schlag (5; 105) nach einem der Anspruche 1 bis 12. 




Fig.16 
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